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UN FALLECIDO AL VOLCAR UN REMOLCADOR EN AGUAS DE MARIN
Un segundo tripulante logro saltar y fue rescatado con vida

El mar se volvio a cobrar la vida del tripulante de una embarcacion.
En esta ocasion, fue uno de los dos trabajadores adscritos a un re-
molcador de la empresa Amare Marin.

Segln precisaron desde la Autoridad Portuaria el suceso se produjo

en aguas proximas a Mogor y Aguete. Al parecer, dos remolcadores

estaban acompanando a un pesquero recién botado en su salida del puerto de Marin cuando,
por causas que se desconocen, hizo una maniobra que termino provocando que el Gaivota vol-
case y se hundiese.

Uno de los tripulantes consiguio saltar al agua, siendo rescatado con vida, mientras que su
companero quedo atrapado. Posteriormente, su cuerpo fue sacado a superficie pero, aunque los
servicios sanitarios le practicaron la maniobra RCP, nada se pudo hacer por su vida.

En esta intervencion, participaron, entre otros servicios de emergencias, la Guardia Civil del Mar.

"PORTRDA:

“Repintando a Sorolla”, 6leo basado en un fotomontaje de mi hijo Miguel.

Ese niio que, para mirarnos mejor, tapa con su mano el sol de poniente parece que nos quiere
decir algo:

Nuestro mar nuestro

se esta llenando de ahogados

pronto emergeran como islas

cuando volvamos a la playa

tendremos que clavar nuestra sombrilla
entre la cabeza de un nino

y el pecho de su madre

porque hay que protegerse del sol

que hace dano

a las pieles delicadas.

Fermin Alegre, conocido artisticamente por Fermin Reyes Alegre, nacio en Santa Eulalia del
Campo (Teruel) el dia de Reyes de 1958 en el seno de una familia donde se vivia, de forma muy
intensa, la creatividad, lo que marco una impronta. Padre y tios artistas, sin duda, le influyeron.
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lardeaban en prensa y redes so
1ales de todas las bondades d
a nueva reforma, sacando pechc
nos y otros, e intentandose apro
riardelos ‘meritos” de esta reforma

1 19 de noviembre, el Congreso de los Diputados aproba-
ba la reforma del pacto de Toledo. PSOE y UP alardeaban
en prensa y redes sociales de todas las bondades de la
nueva reforma, sacando pecho unos y otros, e intentan-
dose apropiardelos “méritos” de esta reforma.

Pero la realidad es que en esta reforma,el actual gobierno del
estadocomo ya hicieran los anteriores, otravezvuelve a dejar
abandonados a un importante colectivo de trabajadoras y traba-
jadoresque llevan esperando desde hace ya demasiados anos, un
gesto 0 un movimiento por parte de algln gobierno que muestre
un minimo interés por su situacion.

Nos referimos a quienes desempenan puestosde trabajo con un
alto indice de penosidad, toxicidad, peligrosidad, morbilidad y
mortalidad. Es decir;aquellos trabajadores y trabajadoras que por
el desempeno de lasfunciones en sus puestos de trabajo, estan
expuestos a enfermedades que pueden llegar a limitar sustan-
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cialmente su calidad yesperan-
za de vida, e incluso provocar
Su muerte.

El 18 de noviembre de 2011,
un Real Decreto aprobado por
el gobierno de Zapatero (RD
1698/2011), abria la esperanza
para que la situacion de este
sectorde trabajadoras y traba-
Jadoresfuera reconocida, y que
mediante ese RD, se aplicaran
Coeficientes Reductores en su
edad de jubilacion.Esperaban
que se les reconociera,por par-
te del Gobierno, que sutrabajo
puede afectar seriamente a su
salud, y que por lotanto se ju-
bilariancon anterioridad a la
edad establecida por ley.

Desde esa fecha hasta el dia
de ayer, durante nueveanos vy
un dia,hemos visto como los
diferentes gobiernos ningu-
neaban todas las solicitudes
que tanto desde CGT, como
desde otros colectivos y orga-
nizaciones sindicalesse envian
en este aspecto, poniendo in-
numerables trabas para ni si-
quiera aceptarlas a tramite. En
definitiva, durante estos nueve
anos, hemos observado como
este Real Decreto tan solo ha
servido para coger polvo en
una estanteria.

Durante todo este tiempo, des-
de CGT, ademas de presentar
numerosassolicitudes para la

aplicacion de Coeficientes Re-
ductores (sector Petroquimi-
co, fundicion de hierro colado,
amianto, palas edlicas...), he-
mos mantenido reuniones con
varios grupos parlamentarios
(PSOE, UP ERC..) quienesac-
tualmente o tienen represen-
tacion en el Gobiernoo son
una parte fundamental para la
toma de acuerdos con el mis-
mo.Pero, una vez mas, compro-
bamos como con todas esas
reuniones y contactos, lo Unico
que buscaba la clase politica
del estado espanoles hacerse
la foto, intentar que no diéra-
mos guerra con este asunto
(no lo han conseguido), y per-
petuar en el tiempo un conflic-
to tan graveque afecta a la Sa-
lud de miles de trabajadoras y
trabajadores.

Por eso, desde esta Federacion
denunciamos  publicamente
la pasividad tanto del gobier-
nocentralcomo de todos sus
socios que, junto con el bene-
placito de los agentes sociales,
han vuelto a mirar para otro la-
doante un problema tan serio.
Si de verdad este Gobierno, sus
sociosy los sindicatos mayori-
tariosdicenmirar por la clase
trabajadora, éste era unode los
momentos para hacerlo, mas
aln ante la situacion actual
que vivimos. Unavez masvan
aintentar dejaren un armario
cogiendo polvo, un Real Decre-
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to aprobado hace nueve anos
por un gobierno de su mismo
color.

Desde la FESIM y desde el con-
juntode la CGT hacemos un
[lamamiento a toda la ciuda-
dania, especialmente a la clase
trabajadora que se puede ver
afectada por esta situacion, a
participar en la campana que
desde CGT vamos a retomar
por la aplicacion de coeficien-
tes reductores en la edad de
jubilacion. Nos tenemos que
hacer ver y oir, para que la cla-
se politicacompruebe que con
nuestra salud, con nuestra vida
ycon nuestros derechos, no
puedenseguir jugando mas

Nota de prensa

CGT denuncia la hipocresia del
Gobierno PSOE-UP en relacion
a la aplicacion del RD 1698/2011
sobre coeficientes reductores
en la edad de jubilacion

Los anarcosindicalistas lamen-
tan que las reuniones para
llegar acuerdos con las forma-
ciones del Gobierno “mas pro-
gresistas de la historia” hayan
servido solo para la foto “de
prensa”

CGT realiza un llamamiento a
toda la clase trabajadora para
continuar apoyando y partici-
pando en la campana por la

aplicacion de los coeficientes
reductores en la edad de jubi-
lacion

La Federacion Estatal de Sindi-
catos de la Industria Metaldr-
gica de la CGT ha reprochado,
a traveés de un comunicado,
la actitud del actual Ejecutivo
de PSOE-Unidas Podemos en
relacion a la aprobacion de la
reforma del Pacto de Toledo
que tuvo lugar este jueves en
el Congreso de los Diputados.

Segun la FESIM-CGT, el actual
Gobierno del Estado espanol,
y como ya hicieran otros con
anterioridad, ha vuelto a de-
jar en la estacada al colectivo
de personas trabajadoras que
desempenan labores con un
alto indice de penosidad, to-
xicidad, peligrosidad, morbili-

dad y mortalidad. CGT recalca
que estas personas estan ex-
puestas a enfermedades que
pueden llegar a limitar sus-
tancialmente su calidad y su
esperanza de vida, e incluso a
provocarles la muerte.

Si bien es cierto que el RD
1698/2011 de 18 de noviembre
aprobado por el Ejecutivo de
Zapatero arrojo un poco de es-
peranza a la situacion de miles
de trabajadoresy trabajadoras,
tambiéen lo es que 9 anos mas
tarde ningun gobernante ha
sido capaz de aplicarlo a pe-
sar de las numerosas solicitu-
des que se han realizado tanto
desde la CGT como desde otras
organizacionesy colectivos so-
ciales y/o sindicales.

Para CGT esta actitud es de ex-

trema hipocresia y retrata a la
perfeccion al “nuevo” Gobierno
de PSOE-UP quienes conocen
bien las exigencias de la orga-
nizacion anarcosindicalista a
través de las numerosas reu-
niones que se han mantenido
con el objeto de lograr, de una
vez por todas, la aplicacion de
los coeficientes reductores en
edad de jubilacion para miles
de trabajadores y trabajadoras
con empleos peligrosos.

Desde CGT han anunciado que
continuaran exigiendo la apli-
cacion del RD 1698/2011 y han
realizado un llamamiento a
toda la sociedad a participar
en la campana que mantiene
esta organizacion en esta lu-
cha sindical en defensa de los
intereses y la seguridad de la
clase trabajadora.
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0s estibadores del Puer-

to de Bilbao encade-

nan casi 30 dias de una

huelga que se puede

prolongar un mes mas.
Los trabajadores han ido vien-
do como el personal de planti-
lla se jubilaba mientras que su
trabajo iba incrementandose,
pero sin dejar de ser eventua-
les. Una situacion que, segln el
Comité de empresa les lleva a
elegir “entre mas eventualidad
y precariedad o la nada” en un
conflicto que no parece tener
facil solucion.

N mes
a patronales'y Go

El trabajo de un estibador se
basa en ocuparse de la carga
y descarga de un buque u otro
medio de transporte ya sea en
un puerto o en una terminal.
En estos momentos hay 312
estibadores fijos y 103 even-
tuales. En en ano 2010, eran
408 estibadores con un con-
trato indefinido. Los eventua-
les forman parte de una bolsa
de trabajo y se les va contra-
tando cada dia.

;Qué piden estos trabajado-
res? Los representantes de los
y las trabajadoras critican que
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los sindicato
es que dado lo
coniratos que
llevan encade
ando a lo largc

de los afios, lo
estibadores Ea
Sen a sef {raba
jadores fijos d

las empresa

las empresas agrupadas en Bi-
boestiba - Bergé, Toro y Beto-
laza, Bosco y SLP- al comenzar
la huelga han dejado de con-
tratar a “un centenar” de es-
tibadores eventuales, algo que
supone “un despido de facto”.
Sobre su situacion laboral a lo
largo de los Ultimos anos de-
nuncian que “estibadores que
a lo largo de los ultimos doce
anos han venido trabajando
para esas empresas estiba-
doras del orden de 130 turnos
de media anual en ese perio-
do. Trabajadores que durante
todo este periodo han supues-
to la mano de obra principal
para las tareas mas penosas
y peligrosas de cuantas com-
prenden el trabajo de un es-
tibador. Trabajadores que eran
contratados solamente el dia
que la carga de trabajo exce-
dia la capacidad de la plantilla
fija de Bilboestiba y que eran
finiquitados ese mismo dia”.
Por esta razon la intencion de
los sindicatos es que dado los
contratos que llevan encade-
nando a lo largo de los anos,
los estibadores pasen a ser
trabajadores fijos de las em-
presas.

La respuesta de las empresas
ante las quejas de sus em-
pleados se ha basado en em-
plazar a las administraciones
para que “impongan la ley".
Bilboestiba asegura que el

conflicto “pone en peligro la
continuidad de centenares de
empresas y miles de trabaja-
dores, que ven comprometido
su futuro por poco mas de tres
centenares de estibadores con
una alta retribucion salarial
garantizada”. Por ello, replica
a las administraciones com-
petentes, como la Delegacion
del Gobierno en el Pais Vascoy
la consejeria de Trabajo y Em-
pleo del Gobierno Vasco, que
demandan “una solucion dia-
logada al conflicto”.

Sin embargo, la consejera de
Desarrollo Economico, Aran-
txa Tapia, lejos de dar una so-
lucion ha avivado el conflicto
al apuntar que a causa de la
huelga, en la que segun sena-
la “no se estan cumpliendo los
servicios minimos”, se estan
“obstaculizando” actividades
como el transporte en la ter-
minal, algo que pone en “se-
rio riesgo” el trabajo de otras
industrias. Ante la situacion,
Tapia se ha escudado en que
es competencia del Estado vy
que tiene que hablar con el
ministro de Transportes, José
Luis Abalos, al que remitio
una carta la semana pasada
aln no contestada. Ademas
de senalar que “las medidas
coercitivas deben ser el Gltimo
recurso”.

“Se esta trabajando a mas del

50% de jornada” por tanto, “no
es cierto que se esten incum-
pliendo los servicios minimos
fijlados”. De hecho, desde los
sindicatos acusan a la pa-
tronal de fijar unos servicios
minimos “abusivos”. “En los
buques declarados de servi-
cios minimos se trabaja toda
la jornada y en los que no se
han fijado servicios minimos
se trabaja media jornada y la
otra mitad se para”, confirman.

Por su parte, la vicelehen-
dakari segunda y consejera de
Trabajo y Empleo del Gobierno
vasco, Idoia Mendia, ha alega-
do a traves de sus redes socia-
les que quiere “una solucion
urgente porque una huelga en
el Puerto de Bilbao tiene enor-
mes repercusiones. Por ello
hice y reitero el llamamiento a
la responsabilidad de las par-
tes, demandando negociar”, ha
escrito Mendia a traves de su
perfil de Twitter y ha recorda-
do que el acuerdo de la estiba
“ha sido negociado y acordado
entre sindicatos y patronal en
toda Espana”. No obstante, los
estibadores del puerto de Va-
lencia, también descontentos
con sus condiciones laborales,
han seguido los pasos de los
bilbainos para anunciar seis
jornadas de huelga para los
dias 10, 13, 18, 20, 26 y 27 de
noviembre.
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Los sindicatos de la estiba en
el Puerto de Valencia presen-
taron un preaviso de huelga
para seis dias de noviembre
por el conflicto existente con
el plan de formacion -en con-
creto con la implantacion del
sistema Navis N4- y con el
Centro Portuario de Empleo de
Valencia (CPEV). Los paros han
sido de 24 horas durante los
dias 10, 13, 18 y 20 de noviem-
bre mientras que el del 26 se
extendera durante 48 horas.

En el documento del preaviso,
los representantes de los tra-
bajadores de la estiba instan
al CPEV a “reconocer la obliga-
cion de negociar y acordar el
Plan de Formacion en el Puer-
to de Valencia, incluyendo el
sistema Navis N4 y que se dé

il

l @]@&

OIS

la formacion a los estibadores
para todas las labores y fun-
ciones que dicho programa re-
quiera para su ejecucion”.

También se pide —al igual que
a las empresas CSPV, APMT-
que se reconozcan las tareas
y funciones que realizan en la
actualidad y se reclama que
se mantengan los empleos ac-
tuales, ya que el Navis —que
quieren implantar las tres ter-
minales del Puerto de Valen-
cia podria reducir el numero
de puestos de trabajo. En este
sentido, la falta de acuerdo
con la formacion sobre el sis-
tema operativo llevo a que las
empresas interpusieran una
demanda de conciliacion de
conflicto colectivo que debera
resolver un juez.
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Desde el comité de empresa
se senalo ayer que la volun-
tad es “negociar y dialogar”
para evitar los paros, “como
hemos intentado desde el pri-
mer momento”, mientras que
el CEPV considero injustifica-
do el preaviso ya que el jueves
tuvo lugar una reunion entre
las partes para acercar pos-
turas y reiteraron la voluntad
de dialogo. Para la empresa
no se entiende la convoca-
toria en estas circunstancias
ademas de que no existen he-
chos objetivos que justifiquen
una huelga porque se ha ga-
rantizado la totalidad de los
puestos de trabajo y de las
condiciones salariales de toda
la plantilla.

Horario de la huelga realizada
por los estibadores:

Desde las 02 horas del dia
10 de noviembre del 2020,
hasta las 02 horas del 11 de
noviembre de 2020 (24 ho-
ras).

Desde las 02 horas del dia
13 de noviembre del 2020,
hasta las 02 horas del 14
de noviembre de 2020 (24
horas).

Desde las 02 horas del dia
18 de noviembre del 2020,
hasta las 02 horas del 19
de noviembre de 2020 (24
horas).

Desde las 02 horas del dia
20 de noviembre del 2020,

hasta las 02 horas del 21
de noviembre de 2020 (24
horas).

Desde las 02 horas del dia
26 de noviembre del 2020,
hasta las 02 horas del 28
de noviembre de 2020 (48
horas).

Noticias
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Salvamento

MARITIMO

COMUNICADO

Estimados compaiieros.

Desde esta seccion sindical
realizamos este comunicado
informativo a tenor de las de-
claraciones realizadas por el
ministro Abalos del Ministe-
rio de Movilidad, Transportes
y Agenda Urbana, ministerio
al que pertenecemos, (Aba-
los anuncia el refuerzo de los
medios materiales y huma-
nos en Canarias, La Moncloa
2011.2020, www.lamoncloa.es),
y que finalmente se ha digna-
do a permitir refuerzos para
paliar la extrema situacion
que estan viviendo nuestros
companeros en Canarias.

Como sabéis desde CGT no
hemos cesado en denunciar a
través de notas de prensa, en-
trevistas, redes sociales, reu-
niones con diferentes partidos
politicos y denuncias los duri-
simos periodos de embarque
de nuestros companeros que

desarrollan su trabajo en Ca-
narias, en la que estan reali-
zando un grandisimo esfuerzo
ante la incesante carga de tra-
bajo que estan teniendo. No-
sotros venimos solicitando a
la Direccion ante el incremen-
to de la llegada de pateras a
Canarias (a dia de hoy respec-
to a 2019 supone un 688%) que
reforzara las unidades con tri-
pulaciones de refuerzo que
permitiesen realizar las tareas
de rescate de personas con
unas condiciones de descan-
so que hiciesen sostenibles
los embarques. Posteriormen-
te, a medida que se iba incre-
mentando la carga de trabajo
solicitamos la incorporacion
de una segunda Guardamar,
finalmente el pasado mes, so-
licitamos una tercera Guarda-
mar y la incorporacion de una
tercera tripulacion para la Sal-
vamar Menkalinan.

Todo esto como sabréis ante la
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negativa constante por parte
de la direccion y con muy poco
apoyo de otras secciones que,
bien por defender intereses en
otros ambitos de nuestra flota
0 bien por no enemistar a sus
partidos de cabecera parece
que no les preocupa demasia-
do esta situacion como para
denunciarla y exigir cambios,
pero hemos de celebrar esta
pequena victoria en la que se
asegura la autorizacion por
parte del Gobierno del aumen-
to del cupo de contratacion de
SASEMAR permitiéndonos in-
corporar de forma inmediata
los tan necesarios refuerzos a
las unidades que se encuen-
tran en zona de frontera.

Tal autorizacion consiste en el
incremento de 40 contratacio-
nes en el ejercicio del 2020 lo
que supone poder garantizar
durante 6 meses tan necesa-
rios refuerzos y augura que si
todo va bien se podran incre-

mentar en anos venideros.

Hoy hemos mantenido una re-
union con la direccion del ente
donde se nos informa que de
esos 40 contratos se descon-
tarian 20 ya consumidos por
encima del cupo que teniamos
durante estos meses anterio-
res por refuerzos y sustitucio-
nes motivadas por el COVID 19.

Por otra parte hay que desta-
car que desde la direccion de
operaciones se nos planteaba
ceder 6 de las citadas plazas
para reforzar los centros de
control de Canarias, cuestion
que obviamente hemos recha-
zado de plano, no por falta
de solidaridad como pretende
hacer ver sino porque ni tan
siquiera estan bajo nuestro
convenio, ni hemos recibido
el mas minimo gesto de so-
lidaridad o apoyo del lamen-
tablemente actual director de
operaciones, ni de los respon-
sables de los centros ni de sus
sindicatos de cabecera.

Esto nos lleva a mantener una
reunion con la direccion para
negociar de qué modo se utili-
zan estas plazasy en qué con-
diciones, cuestion de la que 0s
informaremos en cuanto estée
zanjada.

Os agradecemos vuestro apo-
yo en toda campana de de-
nuncia realizada por esta sec-
cion, con independencia de
cualquier afiliacion, dado que
unidos seguiremos avanzan-
do.

Por otra parte, queremos
aprovechar para informaros
de que estamos mantenien-

do contactos con los diferen-
tes partidos de la Coalicion de
Gobierno con el fin de conse-
guir que presenten enmiendas
a los Presupuestos Generales
del Estado solicitando la apli-
cacion de las medidas necesa-
rias para el incremento de las
tripulaciones.

Hoy, Esquerra Republicana de
Catalunya ha presentado una
enmienda sobre esta cuestion
la cual os adjuntamos, ademas
por las informaciones recibi-
das desde los otros dos par-
tidos parece que tanto Unidas
Podemos como PSOE tienen
intencion de apoyar también
la citada enmienda con el fin
de acordar su aceptacion.

Entendemos que no es lo mis-
mo que como hasta ahora nos
cansemos de recibir promesas
de actuacion de unos y otros
partidos politicos (PP y PSOE
han sido campeones en em-
patizar con nuestra situacion
y prometer hacer algo al res-
pecto, especialmente cuando
estan en la oposicion, y luego
quedarse todo en NADA), que
realmente conseguir que se
determine una partida econo-
mica en los Presupuestos Ge-
nerales destinada a solucionar
el problema de las tripulacio-
nes insuficientes en nuestra
Flota. Por ello, nos hemos cen-
trado en conseguir que se ge-
nere una enmienda que recoja
este objetivo, y ahora solicita-

I>>pesde CGT no hemosl
cesado en denunciar
a través de notas de
prensa, entrevistas, re-
des sociales, reuniones
con diferentes partidos
politicos y denuncias
los durisimos periodos
de embarque de nues-

Itros companeros <<

I>>A medida que se ibal
incrementando la carga
de trabajo solicitamos
la incorporacion de una
segunda Guardamar,
finalmente el pasado
mes, solicitamos una
tercera Guardamar y la
incorporacion de una
tercera tripulacion para
la Salvamar Menkali-

mos a todos los partidos poli- gnan<< 0
ticos que la apoyen, es la hora
de retratarse.
Delegados de CGT en el comi-
té de flota
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El Defensor del Pueblo pide
a Interior el cierre del mu-

elle de Arguineguin

la vista de la in-
speccion realizada
por la institucion
se remite esta
eticion de cierre
ya que se podrian estar vul-
nerando derechos fundamen-
tales.

El Defensor del Pueblo ha
remitido un escrito al Min-
isterio del Interior en el que
pide el cierre del campamento
del muelle de Arguineguin, en
Gran Canaria, que este jueves
albergaba casi un millar de
migrantes, aunque ha llegado
a alojar a 2.600 personas a
principios de noviembre.

Segun han confirmado a Efe
fuentes de la institucion, la
peticion se produce después
de que un equipo del Defen-
sor del Pueblo hiciera por sor-
presa el pasado dia 16 una vis-
ita al muelle de Arguineguin,
en Gran Canaria, junto a una
ronda de inspecciones por
la red de acogida de las islas
para comprobar el trato que
reciben los inmigrantes cuan-
do llegan en cayucos o pateras
a Canarias.

El equipo técnico del Defensor
del Pueblo estuvo varias horas
en el campamento de emer-
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gencia de Cruz Roja de este
puerto del sur de Gran Canaria
para revisar sus condiciones.

A la vista de esta inspeccion,
la institucion ha remitido esta
peticion de cierre del mu-
elle de Arguineguin porque
se podrian estar vulnerando
derechos fundamentales.

Las llegadas de inmigrantes
se siguiendo sucediendo este
jueves en una jornada en la
que el muelle de Arguineguin
ha vuelto a albergar a un mil-
lar de personas.

Salvamento Maritimo desem-
barco en el muelle de Argui-
neguin a 348 ocupantes de
once embarcaciones, dos de
ellos bebés, a quienes ha aux-
iliado al sur de Gran Canaria
hasta primera hora de esta

tarde del jueves.

El muelle se abrio el 20 de
agosto con capacidad teorica
de 400 personas.

Numerosas organizaciones
como Human Rights Watch, la
Comision Espanola de Ayuda
al Refugiado o Amnistia Inter-
nacional o el propio Gobierno
de Canarias han reclamado de
forma reiterada su cierre por la
vulneracion de derechos hu-
manos contra los inmigrantes.

Interior ha mostrado su inten-
cion de cerrarlo por no reunir
condiciones para la acogida,
pero los inmigrantes siguen
llegando.

Eljuez del Centro de Internam-
iento de Extranjeros (CIE), Ar-
cadio Diez Tejera, ha revelado

testimonios de personas que
han permanecido hasta tres
semanas, cuando el maximo
deben ser 72 horas, lo mismo
que HRW, cuya responsable
para Europa, Judith Sunder-
land, visito el muelle y se en-
trevistd con inmigrantes que
habia estado alli retenidos.

Todos duermen en el suelo
con mantas cedidas por Cruz
Roja. Solo se les sirven boca-
dillos, para no usar cubiertos
por seguridad.

El compromiso de Migraciones
es habilitar campamentos,
sobre todo en instalaciones
militares, para albergar a 7.000
personas, un numero similar
al que albergan los hoteles en
estos momentos.
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>>El Aita Mari, listo para
volver al Mediterraneo <<

] ]
ARTOLAZABAL DESTACA EL INTERES «URGENTE, SOCIAL ¥
HUMANITARID~

A la espera de que llegue el visto bueno de las autori-
dades y el Aita Mari pueda volver a zarpar, la tripulacion
ultima los preparativos y realiza labores de mantenimiento
y acondicionamiento de la embarcacion en el puerto pa-
saitarra. La consejera de Igualdad, Beatriz Artolazal, visito
este antiguo buque pesquero y puso en valor el interés
«urgente, social y humanitario» del proyecto del Aita Mari,
dada la situacion de «emergencia y excepcion» que se vive
en el Mediterraneo, y transmitio su apoyo a la tripulacion.

Este proyecto de la ONG Salvamento Maritimo Humani-
tario cuenta con el apoyo, no solo economico, del Ejecutivo
vasco, que muestran su compromiso para «atender con
agilidad y premura las situaciones que requieren impli-
cacion humanitaria de urgencia en cada momento». De
hecho, esta misma semana Euskadi se ha ofrecido a acoger
a 60 migrantes de entre los casi 2.000 que permanecen en
albergues y hoteles junto al puerto canario de Arguineguin,
que serian distribuidos en los recursos sociales de Berriz,
Onatiy Tolosa.
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Salvamento
Ma
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Humanitario

El buque de rescate maritimo Aita
Mari podria zarpar rumbo al Me-
diterraneo esta misma semana. Es
lo que desean desde la ONG gui-
puzcoana Salvamento Maritimo
Humanitario. «<Hemos hecho to-
das las obras y estudios de esta-
bilidad que se nos requerian y ya
esta todo enviado a Madrid», in-
dica Inigo Mijangos, presidente de
la ONG. Ahora solo falta que el Mi-
nisterio de Fomento les deé el visto
bueno, algo que podria suceder
en pocos dias, aunque Mijangos
no se muestra muy optimista. «No
me atrevo a dar fechas, me gusta-
ria zarpar esta misma semana, el
miércoles o jueves, pero tenemos
la experiencia de lo sucedido hace
unos meses, cuando el tema de
los permisos se retraso. Todo de-
pendera de la voluntad que ten-
gan en Madrid de hacer las cosas
bieny, insiste Mijangos.

Las dificultades burocraticas han
marcado la actividad del Aita Mari
este ano, a lo que se ha sumado
la situacion derivada del Covid-19.
De las seis misiones previstas para
este 2020, solo ha podido comple-
tar una, realizada entre enero vy
febrero. De los 180 dias previstos
de navegacion, ha realizado 36, y

ha permanecido 69 dias reteni-
do en puertos por diversas cir-
cunstancias.

En esa primera mision, el buque
localizd dos embarcaciones a
la deriva, una de goma, con 93
personasy otra de madera, con
65 migrantes a bordo. Asi, res-
cataron a 90 hombres, 17 muje-
res (tres de ellas embarazadas)
y 51 menores. Todas esas perso-
nas desembarcaron finalmente
en Mesina, Italia.

Ademas de esa mision, en abril,
cuando el barco tomo rumbo
a Pasaia ante la situacion de-
rivada por el confinamiento en
Italia, el Aita Mari rescatd otro
bote con 44 personas a bordo,
con al menos una mujer emba-
razada y varios menores. Tras
desembarcar a estas personas
y pasar la cuarentena impuesta
por el Gobierno italiano en Pa-
lermo, este Ejecutivo procedio
al bloqueo del Aita Mari. 49 dias
despues, el 10 de julio, el barco
de rescate atracaba en el puer-
to de Pasaia. Las autoridades
italianas penalizaron a la ONG
con una multa de 55.000 euros
y,tras una «inspeccion de segu-
ridad ilegal», segin los miem-
bros de la ONG, se les exigia
realizar modificaciones técnicas
en el barco y hasta entonces, la

>>F] buque de rescate esta a la espera
del permiso de Fomento, que confian en
que llegue en breve y que no se retrase
como ocurrio el ano pasado<<

embarcacion seguiria retenida
oficialmente en el puerto de la
localidad guipuzcoana.

Desde la organizacion humani-
taria denunciaron entonces que
este requerimiento era «una
trampa administrativa» porque
el Aita Mari cumplia con toda la
normativa aplicable segln su
clase y tipo como consta en sus
certificados. «Nos exigen de-
terminada maquinaria y equi-
pamiento a bordo de los que
estamos exentos por tamano»,
explicaron.

Protocolo Covid-19

Tras permanecer cuatro meses
amarrado en el puerto, la ONG
Salvamento Maritimo Humani-
tario ya ha presentado la docu-
mentacion requerida y el Aita
Mari esta listo para zarpar. Para
esta nueva mision 13 personas
van a formar parte de la tripu-
lacion, entre ellos una médico
y una enfermera. El resto se-
ran miembros de la tripulacion
y voluntarios que ayudaran en

las labores de rescate de los
migrantes que se encuentren
a la deriva en el Mediterraneo
central. Ayer, todos colabora-
ron para cargar el material que
llevaran en esta nueva mision.
Mas alla del equipamiento téc-
nico para rescates masivos y el
material médico, el buque lle-
vara unos 150 kits de higiene de
primera asistencia preparados
por la organizacion social Hotz
Onati, mantas, y 200 test anti-
genos. «Somos la primera ONG
que realizara este tipo de prue-
ba a las personas rescatadas»,
admite Inigo Mijangos. «Nos pa-
rece lo mas seguro para poder
identificar posibles casos de
Covid-19 y poder aislarlos».

La tripulacion del Aita Mari es-
pera impaciente el visto bueno
de las autoridades para poner
rumbo al Mediterraneo. Mien-
tras tanto, los rescates de mi-
grantes se suceden. Ayer una
embarcacion con unos 37 inmi-
grantes de origen subsahariano
fue rescatada a unas 15 millas
al sur de Gran Canaria.
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Los trabajadores exigian el
cumplimiento de la ley en
cuanto a la dotacion de me-
dios humanos y materiales
que garanticen la seguridad
de las plantillas.

Desde el Sector de Mary Puer-
tos de la Confederacion Ge-
neral del Trabajo (CGT) se ha
emitido un comunicado para

anunciar la desconvocatoria
de la huelga prevista para el
proximo 19 de noviembre en el
puerto de Barcelona, tras ha-
berse alcanzado un acuerdo
este fin de semana beneficio-
so para el colectivo de ama-
rradores.

Este acuerdo, segun la CGT, re-
coge la mayoria de las reivindi-
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caciones de las plantillas, que
se centraban principalmente
en la seguridad de los trabaja-
dores. Ademas, explican desde
CGT, las personas trabajadoras
se centraran en realizar los tra-
bajos concretos para las que
fueron contratadas y no aten-
deran diferentes actividades
como pretendian desde la pa-
tronal. El nUmero de personas
trabajadoras se vinculara a la
realidad del trafico maritimo
que este puerto soportay que
en estos momentos, debido a
la pandemia de Covid19, se ha
reducido considerablemente.
Al respecto, desde CGT creen
que la actividad del mismo se
ira recuperando poco a poco
en los proximos meses.

Por otro lado, para los anarco-
sindicalistas es muy importan-
te el acuerdo logrado en rela-
cion a la inversion en material
que han exigido. La falta de
efectivos materiales incumplia
la ley y no garantizaba la segu-
ridad ni la integridad fisica de
los trabajadores.

Los anarcosindicalistas han
mostrado de primeras su sa-
tisfaccion con este acuerdo
pero aclaran que no bajaran
la guardia, y que pese haber-
se arrancado este acuerdo la
vigilancia por parte de esta or-
ganizacion sindical sera cons-
tante para hacerlo efectivo.

Noticias
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https://www.youtube.com/channel/UCAdtgt5slNceh_0z2dQqpLw
http://rojoynegrotv.org/programa/324

MHHINA MERCHNITE

Noticias Breves

Suardiaz establece un servicio de carga rodada
entre los puertos de Barcelona y Tanger

Suardiaz  Group ha
anunciado la inaugu-
racion de un nuevo
servicio regular de
carga rodada entre los
puertos de Barcelona
y Tanger. La linea sera
inaugurada el proximo
7 de noviembre desde
el enclave marroqui.
Tendra una frecuencia
de dos salidas sema-
nalesy un transit-time
de 35-36 horas.

El servicio de la com-
pania espanola acep-
tara todo tipo de carga
secay de temperatura
controlada: retail, dis-
tribucion, textil, horto-
fruticola, spare parts
de automocion y has-
ta maquinaria pesada.

Segln explica un co-
municado de Suar-
diaz, el lanzamientos

20 Noticias

de esta conexion de
carga rodada Barcelo-
na-Tanger se enmarca
dentro de la iniciativa
European Green Deal
de la Comision Euro-
pea. “Nuestro servicio
Ro-Ro MED  quiere
contribuir a la descar-
bonizacion y a la re-
duccion de emisiones
al medio ambiente,
ofreciendo una alter-
nativa competitiva a
las rutas ya existen-
tes”.

El bugue que cubrira
la linea es exclusiva-
mente del tipo ro-ro,
por lo que solo embar-
cara semirremolques
no acompanados, de
forma que el servicio
no se veria afectado
en ningdn momento
del ano por la entrada
de pasaje.

Maritimas

lIno de los ferris de Balearia sufre un acci-
dente al atracar en el puerto de Malaga

En la jornada de este
lunes, el ferry de Ba-
learia Bahama Mama
sufria  un accidente
mientras realizaba su
maniobra de atraque
en el puerto de Mala-
ga. Minutos antes de
las 13:30, este buque
que procedia de Meli-
[la golpeaba contra el
cantil del muelle 3-A3,
el lugar habitual don-
de amarran los ferris
de esta naviera.

Danadas unas plan-
chas de su casco a ni-
vel de su aleta de es-
tribor (a popa, justo al
lado de una de las dos
rampas que se usan
para el embarque vy
desembarque de ve-
hiculos y camiones), la
brecha producida por
el impacto alcanza-
ba los tres metros de

altura. Ante esta cir-
cunstancia y tras ser
Inspeccionados los
danos por parte de la
Capitania Maritima, el
ferry de bandera mal-
tesa quedaba inhabi-
litado para la nave-
gacion a la espera de
una serie de nuevas
inspecciones y una
posterior reparacion.

Atracado a media tar-
de en el muelle nu-
mero cuatro, de for-
ma urgente, Balearia
posicionaba en aguas
malacitanas a su fe-
rry Martin i Soler que
llegaba  procedente
del puerto de Almeria
para hacerse cargo del
pasaje y la carga que
el buque accidentado
debia transportar a
Melilla.

Ited. Dlsen Express y Balearia consolidan la
ruta Canarias-Huelva en menos de dos anos

El director general de
Fred. Olsen, S.A., Andrés
Marin, ha mostrado
satisfecho con el cre-
cimiento que esta ex-
perimentando la ruta
Canarias-Huelva y ha
declarado que se han
cumplido los pronosti-
cos antes de lo previs-
to dado que “montar
una linea nueva no es
sencillo” y era el primer
salto de la compania
fuera de Canarias.

“Nuestra idea era con-
solidar la ruta en tres
0 cuatro anos. Ni en
nuestros mejores sue-
nos y mas con la pan-
demia podiamos pre-
ver que al segundo ano
la linea estuviese tan

consolidada”.

En el ultimo ano, la ruta
Canarias - Huelva que

operan conjuntamen-
te Fred. Olsen Express
y Balearia ha presen-
tado un aumento muy
positivo de sus cifras, a
pesar del contexto des-
favorable causado por
la pandemia mundial
y los meses de restric-
cion a la movilidad. Asi,
tanto el transporte de
pasajeros como de ve-
hiculos han aumentado
un 25% respecto al ano
2019 y en el caso de la
carga, el incremento ha
sido del 30%.

Cuando se cumplen
dos anos de la puesta
en marcha de la ruta,
se han transporta-
do 40.000 pasajeros vy
460.000 metros linea-
les de carga en los dos
anos que se lleva ope-
rando la linea desde
noviembre de 2018.

Noticias Breves

Armas-Trasmediterranea pide un rescate al Estado
tras haber negado estar al borde de la quiebra

Solo una semana des-
pués de que Manuel
Vidal, director de co-
municacion de Navie-
ra Armas - Trasmedite-
rranea, negara que la
compania estuviera al
borde de la quiebray
calificara que se trata-
ba de “una fake news”
para hacer dano, la
compania ha pedido
fondos al Estado para
poder salvarse.

Tal y como informa
Cinco Dias, la navie-
ra ha solicitado una
inyeccion de fondos
al Fondo de Apoyo a
la Solvencia de Em-
presas  Estratégicas,
gestionado por la
Sociedad Estatal de
Participaciones Indus-
triales (SEPI) y dotado
con un total de 10.000
millones de euros —

Noticilas

de los que Air Europa
ya ha recibido 475—.
Fuentes citadas por
el medio recalcan que
la cantidad solicitada
por la naviera supera
los 100 millones.

Los recursos se apor-
tan a traves de préesta-
mos convencionales o
participativos que de-
ben ser devueltos en
un plazo maximo de
seis anos. Sera el con-
sejo gestor del fondo,
conformado por la
SEPI y los ministerios
involucrados, quien
evalle la peticion vy
quien defina las con-
diciones.
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Una veintena de empresas
del naval dema

Barreras por impago

Las firmas pertene-
cientes a la industria
auxiliar denuncia que
la nueva direccion del
astillero  “tampoco
cumple” con los pla-
zos pactados.

Las empresas inte-
gradas en la sociedad
mercantil Uninaval,
que aglutina a la in-
dustria auxiliar del
naval, han alzado la
voz este martes por
los  “impagos” que
acumula el astillero
Hijos de J. Barreras.
Estas companias ase-
guran que la nueva
direccion  “tampoco
cumple” con el abo-
no de las cantidades

adeudadas y por ello
18 firmas presentaran
una demanda conjun-
ta reclamando el co-
bro de las cantidades
debidas. Ademas, pi-
den que se otorguen
garantias de cobro
del restante 50% de la
deuda inicial del cru-
cero de lujo ‘Evrima’.

Ese fue, segln sos-
tienen, el compromi-
so adquirido por el
astillero a través del
acuerdo firmado tiem-
po atras. Asimismo,
denuncian que no se
ha cobrado “nada” de
los proyectos Havila
y Armas. Parte de las
empresas retomaron
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los trabajos dentro
de Barreras, pactando
nuevas  condiciones
de cobro y factura-
cion para los nuevos
trabajos. Ahora bien,
senalan que “se es-
tan incumpliendo con
los plazos de pago y
de tramitacion de pe-
didos que la nueva
direccion Barreras ha-
bia pactado con noso-
tros”.

“A principios de octu-
bre pidieron tiempo,
esperar al 15 del mis-
mo mes, donde tras-
ladarian  novedades
que mejorarian su si-
tuacion y su prevision
de cobro, pero mas

ndaran a

de un mes despueés,
seguimos sin ningun
avance sobre la deu-
da inicial pendiente
de pago y acumulan-
do nuevos retrasos vy
riesgos en los trabajos
actuales”, anaden.

Esto ha provocado la
retirada del personal
de estas empresas
del astillero, para no
incrementar mas su
riesgo, lo que a su vez
ha derivado, denun-
cian, en que el astille-
ro esta contratando a
nuevos proveedores
sin  haber resuelto
deudas anteriores, vy
que actualmente se
estan haciendo pagos
parciales de la nueva
deuda generada, pa-

gando solo a las em-
presas que necesitan
para continuar con el
estado actual de la
obra.

“Hemos sido tremen-
damente flexibles vy
comprensivos,  apo-
yando la viabilidad
del astillero en sus
momentos mas difi-
ciles. Pedimos serie-
dad, esta situacion es
insostenible y mas en
los tiempos que co-
rren a causa del Co-
vid-19, donde es com-
plejo cerrar contratos
y nuestras empresas
necesitan liquidez”,
apuntan desde Unina-
val.

La nueva
direccién
“tampoco
cumple” con
el abono de
las cantida-
des adeuda-
das

Todos los miércoles de 16:00 a 18:00 horas en la 104.4
de la FM para Valencia y en www.radioklara.org para el
resto del mundo
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I h P
a x Bn ﬂ D h 1 a vierten de que el miedo al coronavi
fus y a la crisis econémica alimen
tan actitudes xenofobas, inclust
tambié

discriminatorio seria el principa
factor promotor de este cambio. Va
rias instituciones alertan ya de u
aumento de incidentes de odio e
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antre quienes nunca las han mostra
t L

la pandemia
delaCOVID-19

En muchas partes del
mundo el hambre
mata mas que el coro-
navirus”, dice por telé-
fono la abogada Lala el
Mami desde Lanzarote.
“Muchos seguiran ju-
gandose la vida en una
patera si no pueden
venir de otra forma”,
anade. El Mami asiste
a migrantes que por
la pandemia ven inte-
rrumpido en Canarias
su viaje a Europa. Sin
un sistema de acogida
preparado, miles de
migrantes sin papeles
pasan dias en los mue-
lles. En lo que va de
ano han llegado mas
de 16.000 migrantes a
las islas, la mitad en el
ultimo mes.

Es, advierten los exper-
tos, untipo de situacion
que alimenta la xeno-
fobia, un fenomeno
que la COVID-19 puede
acrecentar. Institucio-
nes internacionales ya
detectan un aumento
en incidentes de odio
atribuibles mas a un
“racismo  estructural”

Noticilas

todo el mundc

exacerbado que a unos
pocos extremistas. In-
vestigadores consulta-
dos por SINC aseguran
que nadie esta libre
de prejuicios racistas y
que el principal peligro
esta en el discurso que
los normaliza. En este
texto se repasan tram-
pas que lo hacen falsa-
mente atractivo.

“Las conductas racis-
tas no son exclusivas
de individuos ignoran-
tes o declaradamente
racistas. Son elemen-
tos latentes en nues-
tro horizonte cultural
y pueden resurgir fa-
cilmente en momentos
de crisis, miedo o in-
certidumbre”, escriben
los sociologos de la
Universidad de Casti-
lla-La Mancha (UCLM)
Maria José Aguilar Ida-
nezy Daniel Buraschi.

La pandemia es uno de
esos momentos. Miko
Stanek, sociologo de la
Universidad de Sala-
manca, usa las expre-
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siones “ambiente propicio”y
“caldo de cultivo”. El miedo al
contagio, a la falta de recur-
s0s sanitarios y al derrumbe
economico son ingredientes
de un coctel explosivo que
fomenta el rechazo al otro.
Buraschi habla de “tormen-
ta perfecta”. Hay una “ame-
naza sanitaria muy potente
porque no la ves venir, no la
entiendes, no sabes como
defenderte”.

“En épocas de incertidum-
bre, y esta lo es, tendemos
a sentirnos mas seguros con
lo que mas conocemos, que
suele ser lo cercano; pensa-
mos que la amenaza viene
‘de fuera’. Tendemos a expli-
car una situacion compleja
con algo simple, por erroneo
que sea”, apunta Stanek.

Un sesgo historico

No es algo nuevo, harecorda-
do en The Lancet el médico e
historiador Alexandre White,
de la Universidad John Hop-
kins: “La xenofobia ocurrida
en relacion a la pandemia
de COVID-19 puede situarse
en una historia que retro-
cede hasta las epidemias
del siglo XIX. El sesgo contra
los no europeos, a los que
se culpaba de diseminar la
enfermedad, historicamen-
te ha resultado en agresivas
medidas racistas y xenofo-
bas aplicadas en nombre del
control sanitario”.

White recuerda las duras
cuarentenas a que eran so-
metidos en Europa los pere-
grinos a la Meca a finales del
XIX, o el confinamiento masi-

>>Las conductas racistas no son exclusivas de
individuos ignorantes o declaradamente racis-
tas’, escriben los sociologos Idanez y Buraschi.
“Son elementos latentes en nuestro horizonte
cultural y pueden resurgir en momentos de cri-
515, miedo o incertidumbre<<

vo fuera de la ciudad de la ma-
yor parte de la poblacion negra
de Ciudad del Cabo en 1901,
durante una epidemia de pes-
te. En los Gltimos meses, y aun
reconociendo que faltan datos
obtenidos de manera siste-
matica, instituciones como la
Organizacion Internacional de
Migraciones, la Organizacion
Internacional del Trabajo o la
propia OMS han alertado de
un aumento de sucesos xeno-
fobos en distintas partes del
planeta.

“La COVID-19 ha exacerbado el
racismo vy la discriminacion”,
declaraba en julio Michael
O'Flaherty, director de la Agen-
cia por los Derechos Funda-
mentales de la Union Europea
(FRA, siglas en inglés), en una
conferencia telematica orga-
nizada por el think tank eu-
ropeo CEPS (en inglés, Centro
para Estudios de Politicas Eu-
ropeas). “Ha promovido el dis-
curso de odio contra determi-
nados grupos [como asiaticos,
musulmanes o gitanos], exa-
cerbando tremendamente las
desigualdades”.

Pandemia como pretexto
El boletin de junio de la FRA

recopila evidencias de que
“la pandemia es usada cada
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vez mas como pretexto para
agredir a minorias que ya su-
fren discriminacion racial y cri-
menes de odio, como los mi-
grantes, los descendientes de
inmigrantes y los gitanos, en
particular en las redes socia-
les”.

La FRA cita un mapa interactivo
de la organizacion ENAR (siglas
de Red Europea Contra el Ra-
cismo), con casi 200 sucesos
en Europa entre enero vy abril
de 2020 que demostrarian
“como esta pandemia esta au-
mentando y sacando a la luz el
racismo estructural existente y
las desigualdades en el mer-
cado de trabajo, alojamiento o
en el trato que dispensan las
fuerzas del orden”.

El mapa —que no es exhausti-
Vo, reconoce ENAR— se basa en
noticias en medios de comuni-
caciony en informes de ONG, y
recoge agresiones de odio, si-
tuaciones en que se restringen
derechos basicos —como el
acceso a la salud— o casos de
brutalidad policial. En Espana
se senalan también la pobreza
de los trabajadores que reco-
gen frutay las manifestaciones
convocadas por grupos de ul-
traderecha.

Las conclusiones de ENAR vy la

FRA encajan con las del infor-
me elaborado por el Equipo de
Implementacion del Decenio
Internacional para los Afro-
descendiente en Espana, jun-
to a Rights International Spain
(RIS), que registra “mas de 70
incidentes racistas y practicas
institucionales discriminato-
rias” en Espana durante el es-
tado de alarma.

Quienes estudian las actitu-
des ante el fendmeno migra-
torio, no obstante, todavia no
pueden probar con evidencias
que el rechazo se esté agudi-
zando, porque faltan estudios
sistematicos. Aun asi Javier
Polavieja, sociologo de la Uni-
versidad Carlos Ill de Madrid,
vaticina a medio plazo “una
explosion de estudios sobre
actitudes xenofobas y pande-
mia”; en su opinion “la noticia
seria que la xenofobia no au-

mentara”.

“En un hotel a gastos paga-
dos?”

El solapamiento de la amena-
za sanitaria con otros factores
se vio este verano en Tunte,
en Gran Canaria, donde los
vecinos montaron una barri-
cada para impedir instalar a
migrantes que crelan infecta-
dos —no lo estaban—. El pue-
blo, que acogia ya hacia tiem-
po sin problemas a un grupo
numeroso de inmigrantes, se
quejaba esta vez “por el coro-
navirus”.

;Fue Tunte el conato de un
gran incendio en preparacion?
Tras la reactivacion a finales de
2019 de la ‘ruta canaria’ para
llegar a Europa, muy peligrosa,
en 2020 la llegada de pateras
a las islas se ha incrementado

enormemente.

En Canarias no hay una red de
acogida estable, a pesarde que
suelen llegar pateras —a ve-
ces, muchas: en 2006 trajeron
mas de 30.000 personas—. La
pandemia ha reducido drasti-
camente los traslados a la pe-
ninsula y los inmigrantes son
alojados en hoteles, después
de pasar dias en los muelles
Con escaso acceso a banos y
duchas. Las redes sociales se
han llenado de comentarios,
no todos positivos.

“Hay que escuchar a los veci-
nos, explicar, ser transparen-
tes y gestionar mejor. Hace 26
anos que llegd a Canarias la
primera pateray no se ha pen-
sado en una red de acogida”,
dice Txema Santana, técnico
de la Comision Espanola de
Ayuda al Refugiado
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“;Por qué? También se bene-
fician trabajadores de hoteles
que estaban cerrados”, dice la
letrada Lala El Mami. Ella, sa-
haraui, viajo a Espana por pri-
mera vez con ocho anos con el
programa Vacaciones en Paz
y mas tarde volvido para estu-
diar; insiste en que “nadie sale
de su pals asi porque quiere,
sino por politicas de explota-
cion y colonialismo”. Y aho-
ra detecta, efectivamente, un
“auge del discurso xenofobo”
en Canarias.

Txema Santana, técnico de la

Comision Espanola de Ayuda
al Refugiado (CEAR) en Cana-
rias, define la situacion como
“tensa, probablemente mas
por la pandemia”. EL, que infor-
ma dia a dia de la escalada en
la llegada de pateras, atribu-
ye las reacciones de rechazo
mas a la falta de informacion
que al racismo. “Hay que es-
cuchar a los vecinos, explicar,
ser transparentes y gestionar
mejor. Hace 26 anos que llegd
a Canarias la primera patera 'y
no se ha pensado en una red

de acogida”, dice.

Discurso politico normaliza-
dor

El caos en torno a las llegadas
—cientos de personas haci-
nadas en muelles— vy las re-
des sociales —informacion sin
contextoy envuelta en comen-
tarios emocionales— son ele-
mentos que caldean altn mas
el ambiente. Pero para los ex-
pertos lo mas preocupante “es
que haya un discurso politico
que normalice la xenofobia”,
dice Stanek.

“Las actitudes hacia la inmi-
gracion pueden cambiar muy
rapido, y lo que puede provo-
car ese cambio es el discurso
que justifica moralmente la
exclusion social”, dice Buras-
chi, que también trabaja para
el Observatorio de la Inmigra-
cion de Tenerife. “Muchas per-
sonas estan dispuestas a ex-
cluir al otro, lo que no quieren
es ser tildadas de racistas. Por
eso, si se acepta un discurso
que justifica moralmente la
exclusion social, habra mu-

28 Noticias Maritimas

chos susceptibles de practi-
carla”.

Un ejemplo senalado por los
investigadores  consultados
son las opiniones que rela-
cionan la alta incidencia de la
COVID-19 con el modo de vida
de los inmigrantes. “Se esta
usando el juego de echarle la
culpa al ‘otro’, a los de fuera”,
denuncia Polavieja. Joaquin
Recano, geografo de la Univer-
sidad Autonoma de Barcelona,
coincide: “Se busca un chivo
expiatorio”.

Sergio Carrera, investigador del
Centro para Estudios de Politi-
cas Europeas, en Bruselas, ob-
serva desde fuera este tipo de
mensajes: “Eso es exactamen-
te lo que se dice de Espana en
Europa: que la alta incidencia
es por nuestro modo de vida”.

La FRA dedica un epigrafe en-
tero en su boletin de abril a
“Declaraciones xenofobas de
politicos”, donde se recuerda
que un diputado espanol se
sentia protegido porque sus

“anticuerpos espanoles derro-
taran al virus chino”.

:Seguira la ‘excepcion espa-
nola’?

Una forma de detectar cam-
bios de actitud respecto a
la inmigracion es a través de
encuestas. Los datos asi reca-
bados dibujan a Espana como
un pais acogedor. El Centro de
Investigaciones Sociologicas
(CIS) pregunta cada mes a los
espanoles por los principales
problemas del pais y la inmi-
gracion no figura entre ellos. A
pesar de que solo en la Gltima
década la poblacion inmigran-
te ha pasado del 3% aproxi-
madamente en 2008 al 15% en
2020.

“Ha sido un proceso vertigino-
so pero nos hemos integrado
razonablemente bien”, dice la
sociologa Maria Miyar, de la
UNED. Espana es en este sen-
tido una excepcion en Euro-
pa, donde si ha aumentado el
rechazo a la inmigracion. ;Se
mantendra ahora esta excep-
cionalidad?

La respuesta podria depen-
der del auge del discurso xe-
nofobo y de la gravedad de la
crisis economica. Ya durante
la Gltima crisis, y aunque en
la encuesta del CIS siguio sin
figurar la inmigracion como
problema grave, Polavieja de-
tectdo un aumento de las ac-
titudes antiinmigracion. “Por
eso es de esperar o mismo
ahora que se juntan pande-
miay crisis economica”, afirma
este investigador.

Y hay ademas otro factor: la

visibilidad de la parte mas
conflictiva del fenomeno mi-
gratorio. Mientras que la “es-
pectacular”  transformacion
demografica espanola ha sido
“practicamente invisible”, se-
nala Miyar, el impacto mediati-
co de las pateras o los asaltos
a la valla en Melilla generaria
una percepcion distorsionada
de la realidad.

No es lo que parece

“Las entradas irregulares son
una parte muy pequena de los
inmigrantes; la inmensa ma-
yoria llegan con visado de tu-
rista, no en patera”, recuerda
Miyar.

Un estudio en Canarias corro-
bora que “en la prensa se ha-
bla casi exclusivamente de las
entradas maritimas irregula-
res, cuando la principal nove-
dad de la realidad migratoria
canaria es el aumento de per-
sonas de origen venezolano”,
dice Buraschi.

En las encuestas del CIS en
efecto se ve la importancia
de los medios. La llegada de
cayucos a Canarias en 2006
si hizo que gran parte de la
poblacion considerase la in-
migracion un problema grave,
aunque el nimero total de in-
migrantes apenas cambio ese
ano. Tampoco ahora son mu-
chas las entradas irregulares.
En 2019 la mayor parte de los
inmigrantes llegaron en avion,
de Venezuela, Colombia, Hon-
duras vy Perd.

Para los expertos la solucion
no es que los medios obvien
las llegadas en patera. “CoOmo

voy a dejar de contarlo —dice
Santana—; tratamos con una
sociedad adulta”. La solucion
seria evitar el caos: “Si llegan
400 inmigrantes y no tienes
donde acogerlos, es un de-
sastre; si lo tienes previsto,
no pasa nada, no son tantos”,
dice Buraschi.

Las trampas del discurso xe-
nofobo

;Como consigue el discurso
xenofobo seducir a personas
en principio contrarias a la
discriminacion? Daniel Buras-
chi lo explica con el concepto
de racismo democratico, basa-
do no en una diferencia racial,
sino, sobre todo, en dos ideas:
“Es legitimo defenderse frente
la amenaza que representan
estas personas; y en una €po-
ca de crisis hay que dar priori-
dad a los nuestros”.

Este discurso apela a una rup-
tura de la regla de igualdad:
fomenta la creencia de que los
de fuera reciben mas que los
de aqui. “Si percibes que esa
regla se viola, aceptas cual-
quier cosa”, dice Buraschi.

Otro truco es mezclar en un
mensaje varias premisas; el
receptor esta de acuerdo solo
con una, pero la busqueda de
una coherencia interna acaba
haciendo que cuelen todas. O
pueden ser afirmaciones cier-
tas, pero no relacionadas. “Es
lo de ‘ellos en hoteles, y yo sin
poder pagar la hipoteca”, ex-
plica Buraschi. “Los inmigran-
tes no tienen la culpa de que
no puedas pagar”.
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La huelga de al-I-ibro dEI

quileresy el co-
mite de defensa
economica

Manel Aisa Pampols
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El autor nos presenta un libro de memoria
y de lucha. Rescata del olvido un pedazo de
historia de la Barcelona rebelde, esa que nos
inspira hoy en dia para que no nos venden
la ciudad escaparate, para que se respete la
dignidad de sus habitantes. La huelga de al-
quileres de 1931 tiene lugar en un contexto de
crisis del sistema. Responde a la defensa del
derecho a la vivienda mediante la organiza-
ciony la accion directa.

83 anos después vivimos situaciones pareci-
das: masas de parados, crisis de las estruc-
turas pseudodemocraticas, precariedad... Una
situacion en la que, ayer y hoy, el derecho a
la vivienda esta puesto en cuestion por multi-
tud de desahucios, hacinamiento (camas ca-
lientes, pisos patera), condiciones insalubres,
precios abusivos y anabolismo.

En la actualidad la injusticia adquiere rasgos
grotescos con la triste paradoja de la existen-
cia de miles de pisos vacios. Vivimos momen-
tos de lucha y de esperanza que necesitan
aprender del saber comun. El texto de Manel
Aisa aporta elementos para reconocerlos y
reinventarlos.

ISBN: 978-84-617-0621-1
Editorial: EL LOKAL
Idioma: Castellano
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Compralo AQUI

Victora
inqujlina:
alquileres
mas justos

El movimiento de vivienda
vuelve a darnos una alegria
consiguiendo unavictoria que
mejorara la vida de miles de
familias. El 9 de septiembre
se aprobo en el Parlament de
Catalunya la ley que regula el
precio de los alquileres. Esta
reforma, aunque circunscrita
al ambito de Cataluna, su-
pone un paso al frente de la
lucha colectiva por el acceso
a la vivienda y un referente
para el movimiento en el res-
to de territorios.

Hagamos un pequeno reco-
rrido de nuestra historia re-
ciente para comprender la
Importancia de esta victoria.

Durante los felices anos 90 se
fraguo el boom inmobiliario
que produjo una burbuja in-
mobiliaria. Construlamos mas
casas que Alemaniay Francia
juntas. La doctrina neoliberal
senalaba que el aumento de
la oferta de vivienda reduci-
ria los precios y mejoraria las

opciones de acceso a la vi-
vienda en propiedad. La rea-
lidad es que ese facil acceso
fue gracias al sobreendeuda-
miento de las personas traba-
jadoras a las cuales la banca
facilitaba todo tipo de cre-
ditos hipotecarios. Con tra-
bajo y capacidad de acceder
a credito facil aumentaba la
sensacion de escalar social-
mente y ser alguien mas de
la flamante clase media. Esta
burbuja pincho con la larga
crisis financiera de 2008. Mi-
les de familias se vieron sin
trabajo, endeudadas, hipote-
cadas, sin ayuda social y sin
capacidad de hacer frente a
los pagos. Llegaron los des-
ahucios y se acabo el sueno
de la clase media. Aparecio
la PAH (Plataforma de Afecta-
dos por la Hipoteca), explotod
el 15M y se empezaron a pa-
rar los desahucios poniendo
el cuerpo entre las casas y la
policia. La lucha de la PAH dio
sus frutos paralizando des-
ahucios y firmando alquileres

sociales.
Nace el inquilinato

De unos anos a ahora la pro-
blematica de la vivienda ha
mutado ampliando su foco
de accion. La presion turisti-
ca, los procesos de gentrifi-
cacion o la aparicion de apps
para el alquiler por semanas
a turistas han fomentado el
aumento de los alquileres. La
aparicion de los fondos bui-
tre, grandes conglomerados
internacionales de inversion,
se aprovecharon de los restos
de la pasada burbuja inmo-
biliaria comprando a la baja
el stock del que los bancos
querian deshacerse, permi-
tiendo la degradacion de los
edificios y presionando a los
inquilinos. Un nuevo conflic-
to salia a la luz, las subidas
abusivas de alquileres. Nacen
los sindicatos de vivienda o
de inquilinas.

Estas nuevas organizaciones
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amplian el sujeto colectivo de
la lucha por la vivienda, acer-
candose a las clases trabaja-
doras (ligeramente) mas esta-
bles que aun teniendo trabajo
se ven incapaces de afrontar
las subidas abusivas de los al-
quileres. El ejemplo habitual
es el de un bloque de vivien-
das en un barrio obrero cuya
constructora se encuentra
en dificultades economicas vy
vende a un fondo de inversion,
este fondo hace caso omiso a
los inquilinos hasta que llega
el momento de las renovacio-
nes de contratos, momento
que aprovechan para la subi-
da. Como no hay ninguna ley
que ponga freno a las subidas,
la parte propietaria juega con
ventaja y tiene mucha mas ca-
pacidad de presion: o pagas o
te buscas otra cosa. Hasta que
las inquilinas se cansan, se or-
ganizan y plantan cara de for-
ma colectiva al grito de “Nos
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quedamos”.
Un gran paso adelante

Los sindicatos de inquilinas
se marcan como objetivo es-
tratégico la regulacion de los
precios de alquiler. En medio
de este camino se despliegan
distintas formas de lucha co-
lectiva que permiten a cientos
de familias permanecer en sus
casas y organizar bloques en-
teros bajo el paraguas de Blo-
ques en Lucha. Madrid y Bar-
celona son donde con mayor
fuerza han despegado estas
luchas y es en Cataluna don-
de se ha conseguido el primer
gran cambio legislativo, la pri-
mera ley autonomica que re-
gula el precio del alquiler. Esta
victoria va mas alla de una ley
que puede ser positiva y, de
alguna manera, marca un an-
tesy un despues ante el man-

tra neoliberal que llevamos
décadas tragando que dice
que el mercado se auto-regula
y que no se puede intervenir
sobre él. El mercado lo regulan
los grandes propietarios que
cuentan con el beneplacito
de las instituciones estatales.
El acceso a la vivienda no se
garantiza construyendo mas vy
mas, si no mejorando las con-
diciones de acceso: trabajo, al-
quileres justos, capacidad de
negociacion con la propiedad
y herramientas legislativas
que pongan freno a la avaricia
de quien en una vivienda no
ve un hogar si no una rentabi-
lidad economica.

A grandes rasgos la ley sena-
la que el precio no puede au-
mentar respecto al contrato
anterior -si fue firmado en los
ultimos cinco anos- y no po-
dra superar el indice de refe-
rencia de precios de la Gene-

ralitat. El arrendamiento por
encima del precio del Indice,
falsear el precio de referen-
ciay no adjuntarlo al contrato
Implica sanciones leves, con
multas de entre 3.000 y 9.000
euros. Tengamos en cuenta
que en 5 anos hay zonas de
Cataluna donde los alquileres
han aumentado un 60% ;Han
aumentado los sueldos en la
misma medida? Ya sabemos
que no.

Ademas reconoce a los sindi-
catos de inquilinas y vivienda
como interlocutores validos
frente a la propiedad. Igual
que en una empresa sindicar-
te te protege, en tu casa acu-
dir a tu grupo de vivienda mas
cercano tambien. Este tiene
la potencialidad de aumen-
tar los niveles de afiliacion,
participacion y presion de las
organizaciones, pero tambien
el riesgo de convertir a orga-
nizaciones nacidas de la lucha

social en meras gestorias. Por
ahora, la vocacion de todo el
movimiento de vivienda sigue
siendo de forma determinada
el dar la batalla social recono-
ciendo que esta ley no es un
punto finaly que su aplicacion
dependera de la fuerza social
que puedan desarrollar.

Mas alla de Cataluia

Lo sucedido en Cataluna pue-
de ser un primer paso que en
unos meses pueda tener su re-
flejo a escala estatal. Aunque
tambien se corre el riesgo de
que esta ley sea tumbada por
el Tribunal Constitucional, algo
a lo que ya estan acostum-
bradas desde Cataluna, y es
que cualquier ley que rompa
el consenso neoliberal corre
riesgo de ser parada por los
jueces aludiendo a que el Es-
tado no puede intervenir en el
mercado. Esto aumentaria aun
mas la brecha entre Cataluna

y Espana dotando ademas de
mayor contenido social al con-
flicto independentista que iria
(si no lo es ya) mas alla de la
cuestion nacional cuando se
ve que toda legislacion que
vaya en favor de la mejora de
las condiciones de vida de las
mayorias sociales son tum-
badas por la Constitucion Es-
panola bajo la interpretacion
Interesada de jueces conser-
vadores.

Aun asl, la alianza de los sin-
dicatos de inquilinas a escala
estatal ha conseguido arrancar
un compromiso de regulacion
de los alquileres al Gobierno,
que lo incluira dentro del de-
bate de los presupuestos ge-
nerales del Estado. De ser asi,
nos podemos encontrar con
la primera ley estatal de estas
caracteristicas y una victoria
cualitativa y cuantitativa para
las clases trabajadoras.
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